@@ec... MATERIALY -.c00@@®
DO DZIEJOW GEOFIZYKI

Anna ODZIMEK

INSTYTUT GEOFIZYKI PAN, ZAKLAD FIZYKI ATMOSFERY

NORWESKA POENOCNA WYPRAWA POLARNA ,MAUD” 1918-1925
NORWEGIAN NORTH POLAR EXPEDITION “MAUD” 1918-1925

Wstep

Po zdobyciu Bieguna Potudniowego z wyprawa , Fram” Roald Amundsen' (1872-
1928) powrécit do swoich zamierzeri powtérzenia wyczynu Fridtjofa Nansena® i poda-
zenia pradami Oceanu Arktycznego, by dotrze¢ do Bieguna Pétnocnego. Nowa wypra-
we zapowiadano od co najmniej 1908 r., a przygotowywano od 1910 r. W miedzyczasie
Amundsen zmienit plany, udajac sie niespodziewanie na Biegun Potudniowy’ w zwigzku
z wiadomosciami, jakoby Biegun Péinocny zostat zdobyty. Realizacje nowej wyprawy
poinocnej op6znit wybuch I wojny Swiatowej oraz bardzo zty stan statku ,Fram”, ktory
powrdécit do Europy w 1914 r. Amundsen rozpoczal nowa - i jak sie pézniej okazato -
wieloletnig, wyczerpujaca wyprawe dopiero w czerwcu 1918 r., na nowo zbudowanym
statku polarnym ,Maud” oraz w duzej mierze z towarzyszami wyprawy na Biegun Po-
tudniowy (tab. 1, rys. 1). Oprécz eksploracji geograficznych i poznania Arktyki, jej celem
byla rowniez realizacja szerokiego programu badan. Kierownikiem naukowym zostat
Harald Ulrik Sverdrup (1888-1957) z Instytutu Geofizycznego w Bergen. Przez pierwsze
dwa lata wyprawa przebrneta pokryte lodem Przejécie P6tnocno-Wschodnie®, zatrzymu-
jac sie krétko na Alasce, po czym ,Maud” na dobre utknat na péinoc od Ciesniny Beringa
z powodu awarii (1918-1921). Statek musiat zosta¢ doholowany do Seattle i naprawiony.

Harald Sverdrup spedzil ten czas w Wydziale Magnetyzmu Ziemskiego (Department of

! Roald Engelbregt Gravning Amundsen (1872-1928), norweski badacz polarny, uczestnik szesciu
wypraw polarnych, organizator i kierownik pieciu z nich, pierwszy zdobywca Bieguna Potudnio-
wego, https:/ /amundsen.mia.no/en/.

? 1893-1896, https:/ / frammuseum.no/ polar-history/ expeditions/ the-first-fram-expedition-1893-1896/ .

* 1910-1914, https:/ / frammuseum.no/ polar-history / expeditions/ the-third-fram-expedition-1910-1914/ .

* Droga morska taczaca Ocean Atlantycki z Oceanem Spokojnym, biegnaca w Arktyce wzdtuz

brzegéw Eurazji.
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Terrestrial Magnetism, DTM) Waszyngtonskiego Instytutu Carnegie’go’, gdzie przygo-
towywal nowe prace pomiarowe. Naromiast Roald Amundsen rozpoczat czynne starania
o zorganizowanie wyprawy lotniczej nad Ocean Arktyczny i biegun, ktéra poczatkowo
miala jedynie towarzyszy¢ morskiej wyprawie. Wyremontowana ,Maud”, z czescio-
wo nowa zaloga, kontynuowata misje naukowo-odkrywcza w Arktyce (1922-1925), ale
ostatecznie nie dotarta na pétnoc dalej niz nieco ponad 76°N. Dtugie okresy uwiezienia
w paku lodowym, zimowania i oczekiwania na dogodne warunki pogodowe nie sprzy-
jaly zalodze, byty za to korzystne podczas dlugoterminowej i systematycznej pracy ba-
dawczej. Dzialania naukowe obejmowaly: obserwacje i wstepne analizy meteorologiczne,
aerologiczne, oceanograficzne, magnetyczne, dotyczace elektrycznosci atmosfery oraz
obserwacje zorzy polarnej. Dokonano tez kilku préb lotniczych za pomoca nieduzego
dwuplatu Curtiss Oriole. Amundsen podjat decyzje o zakoriczeniu wyprawy w zwiaz-
ku z niepowodzeniami przy eksploracji Arktyki oraz coraz bardziej palagcym problemie

braku mozliwosci kontynuacji wyprawy i prac badawczych z powodéw finansowych.

Historia

Budowe nowego statku z przeznaczeniem na wyprawe polarng Roald Amundsen za-
mowil w stoczni Christiana Jensena (1870-1949) w Vollen, w rejonie Asker niedaleko Oslo.
Jednostke nazwano ,Maud” na czes¢ norweskiej krélowej. Budowa byla oryginalnym
przedsiewzieciem, bo wedtug wymagarn Amundsena miat to by¢ pojemny, cho¢ mniej-
szy niz ,Fram”, bardziej zwrotny statek, radzacy sobie na ptytkich wodach pokrytych
pakiem lodowym i wytrzymaty na jego ci$nienie. Po antarktycznej wyprawie Amundsen
ponownie zatrudnil Helmera Hanssena (1870-1956), Oscara Wistinga (1871-1936), Knu-
ta Sundbecka (1883-1967) i Martina Renne (1865-1932). Pozostalg czes¢ zatogi stanowili
Emanuel Tonnesen (1893-1972), Paul Knudsen (1889-1919), Peter Tessem (1875-1919) oraz
wspomniany na poczatku Harald Ulrik Sverdrup (1888-1957), ktéry tym razem zgodzit
sie na udzial w wyprawie i zajat najwazniejsze stanowisko naukowe. Wojna wymusita
réwniez start z Europy i kierunek wschodni. Statek ,Maud” wyptynat z Oslo 24 czerwca
1918 r., zabierajac na pokiad czes$¢ sprzetu w Horten, a instrumenty naukowe w Bergen.
Dopiero w Tromso do zatogi dotaczyt Amundsen. Porty norweskie wyprawa opuscita na

dobre w Vardo 18 lipca 1918 r., a 6 sierpnia dotarla do Ptw. Jugorskiego, gdzie wykonano

® Carnegie Institution of Washington - pozarzadowa instytucja naukowa ufundowany przez filan-
tropa Andrew Carnegie’go w 1902 r w Waszyngtonie.
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prace magnetyczne i kontakt telegraficzny w ,,Chabarowej”’. Tutaj dotaczyt telegrafista
Giennadiy Nikitich Olonkin (1898-1960), ktéry uczestniczyt w wyprawie do samego kon-
ca. W tym czasie Sverdrup rozpoczal juz prace oceanograficzne. 31 sierpnia wyprawa
dotarta do wyspy Dikson po zapasy i ostatni - na dluzszy czas - kontakt telegraficzny.
9 wrzeénia 1918 r. okrazyli Przyladek Czeluskin, po czym statek utknat w paku lodowym
(18 wrzesnia). W ostonietej zatoce urzadzono przystar ,Maudheim” na pierwsze zimowa-
nie i stacjonarne prace pomiarowe. Niestety tej zimy Amundsen ulegt kilku wypadkom’,
ktoére wytracily go z waznych czynnosci. Po odblokowaniu drogi wyjécia z lodu za pomo-
ca dynamitu ,Maud” ruszyt dalej 12 wrzesnia 1919 r. Wczes$niej z dalszej wyprawy zrezy-
gnowal Peter Tessem, kt6ry uskarzat si¢ na dolegliwosci zdrowotne i chcial powrotu do
kraju. Wystano go z towarzyszacym mu Paulem Knudsenem do Dikson wraz z zebranym
dotychczas materialem naukowym i telegramami, ale nigdy tam nie dotarli’. Po zaledwie
11 dniach ,Maud” ponownie utkngt w paku lodowym. Wyspa Ajon okazata si¢ nowym
zimowym portem wyprawy. W okolicy napotkano grupe Czukczéw, rdzennej ludnosci
zamieszkujgcej poétnocno-wschodni kraj Syberii. Na wyspie wznowiono badania, a Sver-
drup spedzit w tym czasie az siedem miesiecy z Czukczami (do 17 maja 1920 r.), poznajac
ludzi i obyczaje rdzennych mieszkaricow. Trzy osoby, Helmer Hanssen, Giennadiy Olon-
kin i Emanuel Tonnesen, odbyly 3-tygodniowg wyprawe psim zaprzegiem do Niznego
Kotymska, aby dostarczy¢ wiadomosci o wyprawie wladzom w Rosji, ale okazalo sig, ze
ta stacja telegraficzna wtedy nie dzialata. 1 grudnia 1919 r. Amundsen wystal inna tréjke,
Helmera Hanssena, Oscara Wistinga i Emanuela Tonnesena, do Nome na Alasce, aby
dostarczy¢ poczte i telegramy dla prasy. Hanssen dotarl ostatecznie do Anadyru, gdzie
wyslal telegramy. Jego towarzysze zatrzymali sie u znanego Amundsenowi Clarendona
Carpendale’a na Przyladku Diezniowa (6wczeénie Przyladku Wschodnim), a powrdcili
15 czerwca 1920 r. (liczac droge Hanssena pokonano 4000 km). Decyzja Amundsena, po
uwolnieniu sie z lodu 8 lipca 1920 r., ,Maud” udat sie prosto do Nome. Kazdy z zalogi
mogl wtedy opuscic statek, co tez uczynili Helmer Hanssen, Knut Sundbeck i Martin
Ronne; Emanuel Tonnessen zrezygnowat wczesniej na Pétwyspie Czukockim, wsiadajac
na rosyjski statek (Telnses 1920).

»Maud” dotarl do Nome 25 lipca 1920 r., ale po krétkim, 10-dniowym postoju wzno-
wiono proébe dryfu i dotarcia do pradu transarktycznego. Miejscowa kobieta, Inuitka

¢ Stacja Chabarowa (lub Chabarowo/Khabarovo) obecnie nie istnieje, ale odgrywata wazna role
przy nawigacji w Przejsciu Péinocno-Wschodnim.

7 Doznat upadku z trapu i ztamat bark, innym razem zostat poturbowany przez niedzwiedzice oraz
zatrul sie dwutlenkiem wegla w izbie obserwacyjne;j.

¥ Ciato Petera Tessema zostato odnalezione w 1922 r. (Barr 1983).
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Wyprows Moud 19181925

Rys. 1. Trasa ,Maud” w kolejnych okresach wyprawy: 1918-1920 (Oslo-Nome), 1920-1921
(Nome-Seattle), 1922-1925 (Seattle-Seattle); czes¢ trasy z Oslo i Seattle nie zostala naniesiona.

Fig. 1. The route of the “Maud” in the subsequent periods of the expedition:
1918-1920 (Oslo-Nome), 1920-1921 (Nome-Seattle), 1922-1925 (Seattle-Seattle);
the part of the route from Oslo and Seattle was not plotted.

o imieniu Mary, zostala zatrudniona wtedy jako kucharka, aby odcigzy¢ zaloge od ko-
niecznych obowigzkéw. Niedlugo trwat sukces tej czesci wyprawy, bo statek zostat ze-
pchniety w strone wybrzeza Syberii, a jego $ruby doznaly awarii. Podczas przymusowe-
go zimowania w poblizu przyladka Serdce-Kamen na poczatku 1921 r. zaloga poznata
Czukcze Kakota, ktéry zostawil pod opieka wyprawy swoja chora cérke, czteroletnia
Kakonite. Po pewnym czasie Kakot dofaczyt tez do zalogi. Ponadto Sverdrup i Wisting
byli na 10-tygodniowej, 2000-kilometrowej wyprawie zaprzegiem wokoét Pétwyspu Czu-
kockiego. W maju 1921 r. Wisting zawiézt Amundsena do C. Carpendale’a, skad Amund-
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Rys. 2. ,Maud” uwieziony w paku lodowym. Fotografia w ksiazce Amundsena
»Nordostpassagen” (1921), Zrédto: Norweska Biblioteka Narodowa.

Fig. 2. Maud trapped in pack ice. Photo in Amundsen’s book “Nordostpassagen” (1921).
Credit: National Library of Norway

sen mogt dostac sie statkiem do Nome, a nastepnie do Seattle, aby przygotowa¢ ,Maud”
do remontu. Sam statek mégt ruszy¢ dopiero pod koniec czerwca 1921 r. Od Przyladka
Diezniowa byt holowany 400 km przez amerykarska jednostke, a nastepnie z Aleutéw
juz sam doptynat do Seattle 30 sierpnia 1921 r. Naprawa trwata kolejna zime. ,Maud”
spedzil w Seattle te czwarta zime pod opieka Wistinga i Olonkina, i ostatecznie zostat
naprawiony. Sverdrup udatl sie do Waszyngtonu do Instytutu Carnegie’go, natomiast
Amundsen wystepowat na wielu imprezach promujacych dokonania wyprawy. Na wies¢,
ze rzad norweski przyznat srodki na remont statku, chwilowo opuscily go zmartwienia
finansowe. W styczniu 1922 r. udat si¢ do kraju w celu zalatwienia ré6znych spraw oraz
zdobycia dodatkowych funduszy za przywiezione artefakty i napisang ksiazke.

W tym okresie Amundsen byt juz zafascynowany pomystem zdobycia niedostep-
nych czesci Arktyki droga powietrzng. Nowy etap wyprawy zapragnal urozmaicic préba
przelotu samolotem nad biegunem z Point Barrow na Alasce do Spitsbergenu, podczas
gdy ,Maud” podazalby podobnym szlakiem. W tym celu Amundsen zakupit w Nowym
Jorku samolot Junkers oraz zatrudnit pilota Oskara Omdala (1895-1927). Inny, mniej-

szy samolot, Curtiss Oriole, zostal mu podarowany przez American Aircraft Company.
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Pierwsza proéba z Junkersem zakoriczyla sie rozbiciem w Pensylwanii, wiec inny samolot
wystano do Seattle. Tam zatadowano go z Curtissem na ,Maud” do Nome, skad Junkers
zostal przetransportowany do Wainwright, a Curtiss pozostal na pokiadzie. Do zalogi
powietrznej byt wybrany takze Elmer Garfield Fullerton (1891-1968), pilot kanadyjski.
Ostatecznie nie wzigl udziatu z powodu awarii swojego samolotu.

Amundsen i Sverdrup wrocili na ,Maud” w maju 1922 r. Seattle pozegnano 3 czerw-
ca 1922 r. kierujac sie na Alaske. W tej czesci wyprawy ,Maud” uczestniczyt réwniez foto-
graf i rezyser filmowy Reidar Lund. Z jego udziatem powstat prawie dwugodzinny film
»Z wyprawa Roalda Amundsena na biegun pétnocny do pierwszego zimowania”. Do
nowej zalogi zatrudnieni zostali: meteorolog Finn Malmgren (1895-1928), mechanik Sylve-
ster Marentius Syvertsen (1884-1923), sternik i asystent, zlota raczka Carl Martin Hansen
(1890-1968) oraz drugi pilot Otto Dahl (1898-1994), bedacy takze asystentem naukowym
Sverdrupa. Harald Sverdrup pozostat na gléwnym stanowisku naukowym, a kapitanem
statku - po tym jak Amundsen opuscit ,Maud” na dobre 28 lipca 1922 r. w Point Hope
na Alasce’ - zostal Oscar Wisting. Wyprawa kontynuowata od sierpnia 1922 r. dryf na
poinoc i dotarta do Wysp Nowosyberyjskich w sierpniu 1924 r. i najdalej na pétnoc okoto
76°17’'N we wrzesniu 1923 r. na wsch6d od Wysp de Longa, caly czas dryfujac w paku
lodowym. W maju 1923 r. Dahl i Wisting odbyli dwa loty z ,Maud” samolotem Curtiss.
Nieszczesliwie , Kristine” - tym imieniem Amundsen ochrzcil samolot na cze$¢ ukochanej
kobiety - rozbit sie podczas trzeciego ladowania i kolejne préby okazaly sie niemozliwe.
Natomiast Amundsen i Omdal zostali na zime 1922/23 we Wainwright, gdzie zbudo-
wali tymczasowy domek. Amundsen tej zimy leczyl dawne zranienia i skutki zatru-
cia dwutlenkiem wegla. Dlugo przebywal réwniez ponownie w Nome, z jednej strony
weciaz cieszac sie w Stanach swoja popularnoscia, a z drugiej niepokojac sie o finanse.
Chwilowo odsunat te problemy poprzez sprzedaz débr w Norwegii, przeniesienie praw
autorskich do filmu oraz zawierajac umowy z prasa. 11 maja 1923 r. odbyli z Omdalem
pierwszy lot testowy przebudowanym'’ Junkersem , Elizabeth” startujac z Wainwright,
ale préba ta réwniez zakonczyla sie rozbiciem i uszkodzeniem bez mozliwosci naprawy.
W listopadzie 1923 r. Amundsen przybyl znowu do Norwegii, ale tym razem spotkat sie
z chlodnym przyjeciem. Nie zrezygnowat jednak z marzen o polarnym przelocie i poje-
chat zakupi¢ trzy niemieckie latajace lodzie Dornier-Wal we Wtoszech, nie wiedzac, ze
jego sytuacja finansowa, ktéra na czas wypraw w duzej mierze powierzal innym, w tym

akurat momencie okazata sie skrajnie zta. W efekcie musial oglosi¢ bankructwo. W tej

? Zanim to nastapito, Amundsen zdazyt jeszcze poswietowac z ,Maud” i zaloga swoje 50. urodziny
w Deering.
1 Zamiast k6t zamontowano plozy.
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sytuacji 17 lutego 1924 r. dat Wistingowi sygnat do powrotu i ,Maud” z trudem udato sie
wroci¢ do Ciesniny Beringa, gdzie dotart w koricu 22 sierpnia 1925 r. po 10-miesiecznym
zimowaniu w rejonie Wysp Niedzwiedzich. Statek zaliczono do masy upadtosciowej,
wiec w chwili dotarcia do portu w Nome zostal zarekwirowany przez wierzycieli. Po
krétkim zwolnieniu, gdy dotart do Seattle, zostat catkowicie przejety i sprzedany firmie
handlowej Hudson’s Bay Company. Nastepnie stuzy? jako statek zaopatrzeniowy dla
placowek firmy na pétnocy Kanady, przemianowany na ,Baymaud”. Zaglowiec w kon-
cu zamarzl na dlugo w Zatoce Cambridge w Kanadzie w 1926 r., stopniowo ulegajac
degradacji przez dzialanie wody i lodu. Wykorzystano takze gléwny maszt oraz czes¢
drewnianego budulca, w rezultacie statek zatonat okoto 1930 r. W latach 90. XX w. podjeto
w Norwegii starania o repatriacje statku i odkupiono go za jednego dolara, ale pozwo-
lenie na repatriacje w konicu wygasto. Dopiero w 2011 r. z inicjatywy przedsiebiorcow
i wladz Asker rozpoczeto projekt ,Maud Returns Home”"!, majacy na celu podniesienie
~Maud” z dna zatoki i powrét statku do Norwegii (Wanggaard 2015). Po dlugotrwatych
staraniach urzedowych, organizacyjnych, technicznych i nowej wyprawie po ,Maud”,
udato sie tego dokona¢ w sierpniu 2018 r.

Po zakonczeniu wyprawy Amundsen kontynuowat préby dotarcia do Bieguna Pé61-
nocnego droga powietrznqu, co udalo sie w koricu w 1926 r. Harald Sverdrup z sukce-
sem kontynuowat kariere naukowa, poczatkowo w Norwegii. Pozytywnie zapamigtany
w Stanach Zjednoczonych, w 1936 r. zostat dyrektorem Instytutu Oceanografii Scrippsow,
a nastepnie profesorem Instytutu Polarnego w Oslo (Munk 2001). Otto Dahl i Finn Malm-
gren réwniez kontynuowali kariere badawczo-naukowa. Malmgren i Evgeny Olonkin
w kolejnych latach brali udziat w innych wyprawach®. Pozostali cztonkowie zatogi kon-

tynuowali zajecia zwiazane gtéwnie z morzem i gospodarka morska.

Badania i pomiary

Podkresla sig, ze chociaz Roaldowi Amundsenowi nie udato si¢ na ,Maud” dotrzeé¢

na Biegun Pétnocny, to dzieki temu, ze wyprawa miata zaplanowany szeroko zakrojony

12011-2018, w dalszym ciagu planuje si¢ budowe muzeum ,Maud”, https:/ /www.maudreturn-
shome.no/.

PW 1925 https://frammuseum.no/polar-history/ expeditions/ the-n24-n25-flight-towards-the-
-north-pole-1925/ oraz w 1926 https://frammuseum.no/polar-history/expeditions/the-norge-
-flight-1926/.

P Finn Malmgren zginat podczas wyprawy samolotowej , Italia” w 1928 r.


https://www.maudreturnshome.no/
https://www.maudreturnshome.no/
https://frammuseum.no/polar-history/expeditions/the-n24-n25-flight-towards-the-north-pole-1925/
https://frammuseum.no/polar-history/expeditions/the-n24-n25-flight-towards-the-north-pole-1925/
https://frammuseum.no/polar-history/expeditions/the-norge-flight-1926/
https://frammuseum.no/polar-history/expeditions/the-norge-flight-1926/

8 A. Odzimek

program naukowy, a pod kierownictwem Haralda Sverdrupa zrealizowano go z sukce-
sem, nadato to wyprawie ,Maud” status jednej z najwazniejszych wypraw polarnych
w tamtych czasach. W czasach nam blizszych pozostaje raczej mniej znana i ukryta w cie-
niu innych dokonann Amundsena.

Kierownik naukowy wyprawy, Harald Sverdrup, meteorolog, stat sie rozpoznawal-
nym na calym $wiecie oceanografem. Jako czynny i dociekliwy naukowiec nie zmarno-
wal réwniez okazji jaka data mu wyprawa do Czukczéw podczas zimowania ,Maud”.
Efektem byty dwie ksigzki zawierajace szczegdtowy opis etnograficzny tego ludu i ich
sposobu zycia. Przede wszystkim jednak Sverdrup opublikowal wiele prac zwigzanych
z naukami o Ziemi, w tym streszczenie wynikéw wyprawy 1922-1925 (Sverdrup 1926)
oraz kilkutomowe dzieto na temat catego przedsiewzigcia'. Jak podkresla Elzinga (2012),
publikacje te ukazaty sie w tak szybkim tempie (W poréwnaniu np. do wyprawy ,Gjea”"")
gléownie dzieki sprawnosci i profesjonalizmowi Sverdrupa. Dla samego Amundsena na-
uka réwniez byta wazna, dlatego swoje wyprawy chetnie prowadzit jako naukowe oraz
stuzyt pomocg, jezeli chodzito o skrupulatne obserwacje i gromadzenie danych do tych
celé6w. Sam we wczesniejszych latach szkolil sie w obserwacjach oceanograficznych oraz
magnetycznych i wcielat sie w role obserwatora podczas innych przedsiewzie¢ (Bown
2018). Na ,Maud” w pomiarach uczestniczyli nie tylko Amundsen, Sverdrup, Malmgren
czy Dahl, ale réwniez pozostali cztonkowie zalogi, jezeli bylo to potrzebne.

Gléwny program naukowy wyprawy ,Maud” dotyczyt wszechstronnych obserwacji
w dziatach nauk o Ziemi i zwigzkach Ziemia-Storce. Statek byt bardzo dobrze wyposa-
zony w aparature naukowa do prowadzenia obserwacji meteorologicznych, atmosferycz-
nych, geofizycznych i oceanograficznych. Zamontowano tam: przyrzady do pobierania
probek z dna morskiego, wody i lodu, mierniki gtebokosci dna, pradéw morskich oraz
mierniki plyw6éw morskich, podstawowe jak i bardziej zaawansowane przyrzady mete-
orologiczne, np. latawce i balony do obserwacji kierunku wiatru na duzych wysokosciach,
termometry do pomiaru strumienia ciepla w profilu lodowym, przyrzady do pomiaru
promieniowania stonecznego, pomiaréw geomagnetycznych i elektrycznosci atmosfery,
fotografii zérz polarnych oraz koniecznych pomiaréw astronomicznych. Na pokladzie
zorganizowane zostato réwniez laboratorium, gdzie mozna byto wykonywa¢ dodatkowe
lub wstepne eksperymenty z materialem z prébek. Wiele urzadzen bylo wypozyczo-
nych z instytutéw naukowych. W owym czasie rosto bowiem zainteresowanie badaniami
w wymienionych wczesniej dziedzinach. Ostatnig nowoczesng pomoca techniczng byt

samolot, ktory, jak wspomniano, nie zdal w pelni egzaminu, ale loty daty pewne do-

" Bibliografia wyprawy zawarta jest w pracy Blix (2016) wraz z suplementem.
131903-1906, https:/ / frammuseum.no/ polar-history/ expeditions/ the-gjoa-expedition-1903-1906/ .


https://frammuseum.no/polar-history/expeditions/the-gjoa-expedition-1903-1906/
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Rys. 3. Szkic urzadzen na pokladzie ,Maud” narysowany przez Odda Dahla (diagram oryginalnie
zamieszczony w Dahl i Lunde (1976), zaadaptowany z artykutu Blix (2016), licencja CC BY-NC
4.0. (1) skrobak denny, (2) prébnik denny, (3) mierniki pradéw morskich, (4) gtebokosciomierz,

(5) probnik wody, (6) sieci do planktonu, (7) plywomierz, (8) termometry oporowe, (9) aparat do
fotografowania zorzy polarnej, (10) i (24) latawce do pomiaréw meteorologicznych na wysokosci,
(11) pomiar strumienia ciepta, (12) balon do zbierania danych meteorologicznych, (13) pomiary
promieniowania stonecznego i nastonecznienia, (14) wiatromierz, (15) termometry elektryczne,
(16) stacja meteorologiczna, (17) deszczomierz, (18) i (23) balony do pomiaréw predkosci wiatru
na wysokosci, (19) pozycjonowanie astronomiczne, (20) pomiary elektrycznosci atmosfery,
(21) rejestracje magnetyczne, (22) ciagly zapis zmian deklinacji magnetycznej, (25) samolot
rozpoznawczy. Oryginalny rysunek zawieral w obwodce nazwiska cztonkéw wyprawy.

Fig. 3. Sketch of the equipment on board the “Maud”, drawn by Odd Dahl (diagram originally
published in Dahl and Lunde (1976), adapted from the article by Blix (2016), license: Creative
Commons Attribution-NonCommercial 4.0. (1) bottom scraper, (2) bottom sampler, (3) sea
current meters, (4) depth gauge, (5) water sampler, (6) plankton nets, (7) tide gauge, (8) resistance
thermometers, (9) aurora camera, (10) and (24) kites for meteorological measurements at
high altitude, (11) heat flux measurement, (12) balloon for collecting meteorological data, (13)
measurements of solar radiation and insolation, (14) anemometer, (15) electric thermometers,
(16) weather station, (17) snow gauge, (18) and (23) balloons for measuring wind speed at high
altitude, (19) astronomical positioning, (20) atmospheric electricity measurements, (21) magnetic
measurements, (22) continuous recording of magnetic declination variations, (25) reconnaissance

aircraft. The original drawing contained the names of the expedition members in a border.
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$wiadczenie w zakresie mozliwosci ladowania i startéw na paku lodowym'®. Niektére
przyrzady, jak samopiszacy elektrometr albo aparat do rejestracji ptywoéw, skonstruowa-
no na miejscu dzieki pomystowosci Otta Dahla (Sverdrup 1926).

Instrumenty geomagnetyczne i pomoce obliczeniowe dostarczone zostaty na cele
wyprawy przez wspomniany wczesniej Wydzial Magnetyzmu Ziemskiego (DTM - De-
partment of Terrestrial Magnetism) Instytutu Carnegie’ego w Waszyngtonie. Ich wypo-
zyczenie bylo uzgodnione na dlugo wczesniej. Rozmowy éwcezesnym dyrektorem DTM,
Louisem Bauerem, Amundsen prowadzit z udziatem F. Nansena jeszcze w roku 1910.
Przed kolejnym rejsem w 1922 r. przyrzady zostaly ponownie sprawdzone i odpowied-
nio wyposazone. Co wiecej, aparaty do obserwacji magnetycznych zostaty przez DTM
dodatkowo przystosowane do uzytku w warunkach polarnych. Obserwacje magnetyczne
realizowano w sposoéb ciggly razem z obserwacjami astronomicznymi potrzebnymi do
ustalania pozycji statku. Pomiary magnetyczne musiaty by¢ prowadzone na ladzie lub
nieruchomej pokrywie lodowej w odpowiedniej odlegtoéci od statku. W czasie zimowania
1922/23 wybudowano izbe z lodu zaopatrzona w niemagnetyczny piecyk, ale konstrukcja
przetrwata tylko do lata. W kolejnych zimowaniach uzywano raczej namiotu. Sverdrup
w swoim raporcie z 1926 r. wspomina charakterystyczng ceche zaobserwowang w zmia-
nach dobowych deklinacji magnetycznej: matej zmiennosci zima i duzej zmiennosci latem.
Zauwazono réwniez mozliwo$¢ powigzania pomiaré6w magnetycznych z badaniem burz
magnetycznych. Zorze polarng obserwowano w czasie calodobowych wacht i fotografii
przy uzyciu aparatu zbudowanego przez profesora C. Stermera'” z Oslo. W izbie ma-
gnetycznej prowadzono réwniez pomiary gradientu potencjalu elektrycznego atmosfery
(PG), poczatkowo tylko w odstepach godzinnych za pomoca wizualnie odczytywanych
elektrometréw, a nastepnie, gdy Otto Dahl skonstruowat samopiszacy elektrometr, od-
bywaly sie pomiary ciagle na poktadzie statku. Dodatkowo, dla uzyskania naturalnej,
niezaburzonej wartoéci potencjalu wykonywano pomiary redukcyjne w otwartej prze-
strzeni. Pomiary gradientu potencjalu wymagaja dobrych warunkéw izolacji przewodéw
prowadzacych od sondy pomiarowej do elektrometru, co bylo trudne do zapewnienia
w porze cieplej wskutek duzej wilgotnosci powietrza, dlatego obserwacje elektrycznosci
atmosfery odbywaly sie gléwnie w miesigcach od pazdziernika do kwietnia. Na ich pod-
stawie obliczono $rednia dobowa zmiennoé¢ gradientu potencjatu, ktéra byta podobna
w swoim uniwersalnym charakterze do krzywej Carnegie, czyli Sredniej zmiennosci do-

bowej gradientu potencjalu na oceanie, uzyskanej na podstawie pomiaréw DTM na statku

'*Nie byly jednak pierwszymi lotami w Arktyce (Barr 2013).
" Fredrik Carl Miilertz Stermer (1874-1957), norweski matematyk i geofizyk, pasjonat fotografii.



Norweska Pétnocna Wyprawa Polarna ,Maud” 1918-1925 11

- 0.1.W. magustomseter No. 0 in special carrying-case to pevait its baing carried
between observatory and ship without disassembling. Februsry 192:

. Special test observations to determine any pivot inequalities on rlip “needles of
.1.¥. dip circle Dover No. 205; Dr. Sverdrup observing at station Jiy in
Standardizing Magnetic Observatory. Pebruary 1922.

Rys. 4. Strona z albumu fotograficznego DTM Instytutu Carnegie dokumentujacego aparature
na potrzeby ekspedycji ,Maud”. Po lewej zdjecie magnetometru w specjalnej walizce, po prawej
Harald Sverdrup sprawdza przyrzady magnetyczne w 1922 r. Zrédto: Carnegie Science.

Fig. 4. Page from DTM photo album documenting Carnegie Institution of Washington DTM
apparatus for “Maud” expedition. Left: Photo of magnetometer in a special carrying case, Right:
Harald Sverdrup performing tests of magnetic apparatus in 1922. Credit: Carnegie Science.

badawczym , Carnegie”"®. Poréwnanie wynikéw z Arktyki i pomiaréw oceanicznych PG
bylo jednym z celéw badawczych wyprawy ,Maud” i na tym skupila sie uwaga badaczy.
Raczej nie wykorzystano wynikéw obserwacji dotyczacych zwigzkéw elektrycznosci at-
mosfery z aktywnoscig geomagnetyczng, poniewaz teoria ziemskiej magnetosfery i kon-
wekgji magneto- i jonosferycznej pojawila si¢ dopiero pozniej (Odzimek 2019).

W latach 1918-1920 rejestrowano pelne obserwacje meteorologiczne trzy razy dzien-
nie (o godz. 8:00, 14:00 i 20:00 czasu miejscowego). Czes¢ oryginalnych zapiséw 1918-1919
z pierwszej fazy wyprawy zagineta podczas wyprawy Tessema i Knudsena do Dikson
(Barr 1983). W drugiej fazie wyprawy 1922-25 prowadzono pomiary meteorologiczne

takze z uzyciem balonéw wypozyczonych przez amerykanska stuzbe meteorologiczna,

"W latach 1915-1921, https:/ / dtm-ocean.carnegiescience.edu/ carnegie-voyages.


https://dtm-ocean.carnegiescience.edu/carnegie-voyages
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Rys. 5. Fotografia z przelomu wyprawy z czesciowo nowa zatogg ,Maud” w Seattle,

31 maja 1922 r. Siedza od lewej: H. Sverdrup, E. Fullerton, R. Amundsen, O. Wisting.
Stoja od lewej: S. Syvertsen, F. Malmgren, Kakot, O. Dahl, O. Omdal, C. Hansen, G. Olonkin.
Zrédto: Norweska Biblioteka Narodowa.

Fig. 5. A photograph of the partially new “Maud” crew in Seattle at the turning point of the
expedition, May 31, 1922. Seated from left: H. Sverdrup, E. Fullerton, R. Amundsen, O. Wisting.
Standing from left: S. Syvertsen, F. Malmgren, Kakot, O. Dahl, O. Omdal, C. Hansen, G. Olonkin.
Source: National Library of Norway.

United States Weather Bureau". Odbywaly sie szeé¢ razy na dobe, a facznie wypuszczono
552 balony. Na ich podstawie opracowano profile wysokosciowe predkosci wiatru i tem-
peratury powietrza, ktére postuzyly do zaobserwowania wysokosci troposfery arktycznej
oraz odkrycia inwersji nad pakiem lodowym. W trybie ciggtym monitorowano tempera-
ture powietrza, ci$nienie, wilgotnos¢, predkosc i kierunek wiatru oraz promieniowanie
stoneczne na poziomie dachu pokladu, a opady na zewnatrz na powierzchni pokrywy

lodowej. Glebsza uwage poswiecono procesom formowania sie lodu z wykorzystaniem

Y Obecnie to National Weather Service, NWS.



« « Toyderdojoyd Ly /jei80305 "19sAzoy
Tepay ANNT
X X 300D /e reypny AAVIA
WPPOANZ) “Mpd eu X X X X X X X X X X uewApuer] /yusowoJ ‘LONV
Azokjop “ezodnzy) :
X X X X X X X 10114 /3011 “Te4sO TVANO
jue)sIsse oy
X X X X X X X -U9IDS pue J07I] /Amodneu jualsAse 11071 ]
‘PPO THVA
UeWApUey pue Juejsisse
X X X X X X X ‘uewswpR /sruoowod ‘qualsAse YruiLlg
‘uBeA [1eD NISNVH
AmerdAm arsezo m « N N N I99UrsUy /I_MuAzZuy
JewZ 1 femoloydey snIUaIeA U105 NASLIIAAS
JUe)SISSE DULIDG /AMONNeU JUISASY
X X X X X X X
Uur] NHYIOWIVIA
fomoreqey) m pAzokjoq X X X X X X X X X X X X X X oyderdop] /esyerddpL
YRIRIN ATppeusH NDINOTO
N N « N uewApuey pue 000 /yudowod 1 zreypny
[onuewq NISHNNGL
N N N N N N IoMeu[res /zasnuo[sey
unelN NN
uosyI op N N N « Iouadie)) /zIe[olg
AmerdAm arsezo m feurdy 1919 INHSSH.L
uosyI op N N « N IPaurduy /marukzuy
AmerdAm arsezo m feurSy med NISLANM
N « « « « N I99UTBUD o1 /ISTUAZUT AUMOID)
U MNOIIANNS
AmerdAm 1s3zo uresdeo
X X X X X X X X X X X X X X X ‘101730 1511 /ueyidey 19050 AzsmIar ]
(G18n1p m waueydey peysoz
29SO ONILLSIM
e3uLiag AUIusSaId ZNipzm N « « « « N ureyde)) /ueydey]
dmerdAm ‘sonu-9 pAqpO TowPH NISSNVH
MOZIANZY peay oL o5/4
WAz z 31s oblenurefeuzez X X X X X X X X X X X X X X X OPERLS .E:m”hm\ wamdm: UMOIIB
3merdAm “sarw-/ 14qpO M0 preteH dNAAATAS
[5zormor AmerdAm somijzowr « « « « N « « « « N Iopes] uonipadxyg /AmerdAm Jrumorary
oblesnzs yajess posndo zggT M Preod NISANNNY
AT | IIX-IA | IATT [IXCIOA | IATT [IIXFIA | IATT | IXCIA | IATT [ IIX-IHA | IATT [IXIIA | IAT | IX-HIA | TA poLd] / aweN
18emn STl | ¥eel | Y6l | €C6L | €C6L | Tl6Ll | Thl | 16l | TT6L | 0T6L | 0C6L | 6L61 | 6161 | 8I6L | 8I6L SADIO / eisImzeN
St 4" €L L 1 0L 6 8 L 9 S 4 € 4 T fomgsazon -, prey”

"sajoa1 pue syuedonred :uonpadxs | pnejy, ay3 Jo surpwWIL], T A[qeL

‘[ox yerzpod 1 Aormysazon : pnejN AmerdAm nsezo sQO T epqe],




14 A. Odzimek

nowo zbudowanego instrumentu - problematyke te studiowat F. Malmgren. Przyrzady
do pomiaru strumienia ciepla, uzyczone przez Instytut Smithsonian (USA), zostaty wy-
posazone w samopis i stuzyly do okreslenia bilansu promieniowania. Badano réwniez
bilans ciepta przez powierzchniowe warstwy lodu i wody w nocy i za dnia, postugujac
sie elektrycznymi termometrami, ktére zostaly utracone w 1924 r. (Sverdrup 1926).

Kolejnym stalym dzialem obserwacji byly pomiary hydrograficzne i oceanograficzne.
Jak podaje Elzinga (2012), dane dotyczace ptywdéw morskich zebrane w pierwszej fazie
wyprawy zostaly opracowane przez J. E. Fjeldstada, ktéry przewidziat istnienie pod-
morskich barier na Oceanie Arktycznym odkrytych dopiero pézniej. Sverdrup stworzyt
nowa mape plywoéw, przedstawiajacq ich wlasciwosci miedzy Przyladkiem Czeluskin
a Przyladkiem Barrow. Analiza doprowadzita go do wniosku, ze ,zjawiska ptywowe
nie wskazuja na istnienie lgdu na niezbadanym obszarze” Arktyki. Podczas pobytu na
»Maud” rozpoczat on badania teoretyczne nad zastosowaniem dynamiki w oceanografii.
Stwierdzil, ze prady plywowe na pétnocnym szelfie syberyjskim maja charakter rotacyjny
w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara. Wywnioskowal z tego wptyw sity
Coriolisa, ktérag uwzglednit w swoich analizach teoretycznych wraz z sitami tarcia wzdluz
dna i pomiedzy warstwami wody o réznigcych sie wlasciwosciach. Bylo to nowatorskie
podejscie.

Catosc¢ opublikowanych wynikéw wyprawy tworzy seria toméw opracowanych
przez H. Sverdrupa i wydanych przez Instytut Geofizyczny w Bergen. Wedlug Blixa
(2016) wyprawa zaowocowata piecioma ksigzkami Amundsena, Hanssena i Sverdru-
pa, 2000 stronami publikacji wraz z 40 suplementami we wspomnianych pieciu tomach
oraz 25 oddzielnymi artykutami naukowymi. ,Maud Expedition Records (1918-1925)”
w archiwum Carnegjie Science, jak nazywa sie ta instytucja obecnie, to najpetniejsze archi-
wum oryginalnych zapiséw danych i notatek z wyprawy ,Maud”. Dane magnetyczne,
podobnie jak hydrograficzne, oceanograficzne i meteorologiczne, zostaty wchtoniete do
baz NOAA®, a obecnie sa udostepniane przez NOAA NCEI”'. Dane meteorologiczne
z pomiaréw aerologicznych zostaly niedawno zdigitalizowane i wlaczone do wigkszej
kolekgji danych historycznych wspierajacych rekonstrukcje klimatyczne ERA-CLIM, Eu-
ropean Reanalysis of Global Climate Observations (Stickler i in. 2014).

Wiele fotografii pochodzgcych z wyprawy, ilustrujacych ,Maud” i zaloge, gosci,
przyrode, wykonywane prace oraz przyrzady pomiarowe, a takze niektére wyniki, moz-

“National Oceanic and Atmospheric Administration, USA.

“'National Centers for Environmental Information, USA, https:/ /www.ncei.noaa.gov/, spadko-
bierca centrow NOAA National Climatic Data Center, National Geophysical Data Center, Na-
tional Oceanographic Data Center.
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Rys. 6. ,Maud” po powrocie z Kanady do Norwegii

na przystani w Tofte (listopad 2022, fotografia autora).
Fig. 6. ,Maud” after returning from Canada to Norway,
secured at the marina in Tofte (November 2022, author’s photo).

na zobaczy¢ w cyfrowej kolekcji Norweskiej Biblioteki Narodowej, przekazanej przez

Norweski Instytut Polarny, jak i w kolekcji Carnegie Science (patrz zZrédta internetowe).
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Dodatek

W niniejszym dodatku przytaczam tlumaczenie (z jez. norweskiego) postowia z ksiazki , Nor-
dostpassagen” (1921), w ktérym Roald Amundsen podsumowuje fundusze oraz artykuly zebrane na
cele wyprawy oraz podziekowania dla 0s6b i instytucji niosgcych pomoc w sprawach organizacyj-
nych wyprawy. Zamieszczone informacje daja poglad na wielko$¢ przedsiewziecia, skale kosztéw,
problemoéw i zainteresowania wyprawa, wymienia uzywany sprzet i produkty, a przede wszystkim
darczyncéw i inne zaangazowane osoby i firmy, dzieki ktérym wyprawa mogta dojs¢ do skutku.
Panistwo norweskie zainwestowalo w nig poczatkowo 200 tys. norweskich koron (Kr.), co stanowi

okoto 2/3 wykazanych nizej donacji pienieznych.

,Podczas mojej nieobecnosci, adw. Alex Nansen®, ktoéry wczesniej, nieodplatnie, zajmowat sie
najwazniejszymi sprawami podczas wyprawy Gjea i na Biegun Poludniowy, zajat sie najwazniej-
szymi sprawami.

Redaktor O. Thommessen przejrzal méj rekopis, podobnie jak wszystkie nazwy czukockie zo-
staty zweryfikowane przez prof. Solberga, a wszystkie nazwy rosyjskie przez dr. L. Breitfusa, ktéry
weczeéniej dostarczyl najnowsze mapy rosyjskie z Ministerstwa Marynarki Wojennej Rosji.

Profesor Torup™, tak jak i poprzednio, sprawdzit wszystkie konserwy.

Kierownik telegrafu, gléwny inzynier Hermod Petersen oraz kierownicy telegraféw w stacjach
telegraficznych w Hammerfest, Ingoy i Spitsbergenie, bez ponoszenia kosztéw przez ekspedycje,
wyslali wszystkie wiadomosci radiowe przed publikacja dziennika - niestety bezskutecznie, ponie-
waz nasze urzadzenia odbiorcze nie dziataty.

Kierownik telegrafu zainstalowat telefon na poktadzie ,Maud” podczas pobytu w Kristianii.

Kierownik telegrafu Jakoleff i personel stacji radiowej w Port Dickson udzielili nam pierwszo-

rzednej pomocy podczas naszego pobytu.

* Brat badacza i polarnika Fridtiofa Nansena, https:/ /amundsen.mia.no/en/person/ alexander-nansen-2,/

®Sophus Torup, fizjolog i ekspert do spraw zywnosci.


https://archivesspace.carnegiescience.edu/repositories/3/resources/12
https://www.maudreturnshome.no/
https://www.visitnorway.com/listings/maud-and-amundsens-polar-history/224016/
https://polarhistorie.no/ekspedisjoner/amundsens-maud-ekspedisjon/
https://www.coolantarctica.com/Antarctica%20fact%20file/History/biography/amundsen-roald-maud.php
https://www.coolantarctica.com/Antarctica%20fact%20file/History/biography/amundsen-roald-maud.php
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Konsul Generalny Falsen opiekowat si¢ sprawami wyprawy w Archangielsku.

Konsul Jonas Lied udzielil szczegélnie cennej pomocy w sprowadzeniu pséw ekspedycyijnych,
oleju itp. do Port Dickson.

Norweska Agencja Pocztowa i naczelnik poczty Schoning, Kr.a*, oraz operator pocztowy
Jorgensborg, Baalerud, ulatwili dostarczanie poczty.

Krolewskie Ministerstwo Spraw Zagranicznych i Krélewskie Ministerstwo ds. Kosciotéw i Edu-
kacji podczas (naszej, red.) nieobecnoéci mialy duzo pracy w réznych sprawach ekspedycji.

Panie z Horten wreczyly nam piekna pamiatke podczas wizyty ,Maud” w Nome. Listy, ksiazki
i prezenty zostaly nam przestane w zeszlym roku do Nome przez wiele firm i oséb prywatnych,
wsréd ktorych szczegoélnie wymieniam oficyny Aschehoug, Cammermeyer, Dybwad, Gyldendalske,
Steenske Forlag i przedsiebiorstwo Narvesen, a takze Carla Emila Petersena i kapitana Haffnera.
Przesytka niestety dotarta z op6znieniem, ale dotrze do nas w tym roku w Seattle.

Darmowy transport i darmowe bilety zapewnily Norwegian American Line, Johnson Line, Fred
Olsen’s Line oraz Danish American Line.

Kapitanowie Fossum i Jensen przeprowadzili dla czlonkéw zalogi kurs zeglarstwa.

Whtasciciel kopaln Jafet Lindeberg byl mi bardzo pomocny podczas mojego pobytu w Nome.

Na koniec chciatbym réwniez wspomnie¢ badacza polarnego Knuda Rasmussena i kapitana
marynarki wojennej Godfreda Hansena i mgr. Freuchena oraz wszystkich ich wykwalifikowanych
pomocnikéw, ktérzy poswiecili mnéstwo pracy i czasu na zalozenie waznego depozytu® na Przy-
ladku Kolumbia.

Charlie Carpendale z Przyladka Wschodniego na Syberii okazat wyprawie goscinnosc i wspa-
niata pomoc podczas jej dwoch ostatnich zimowan na wybrzezu syberyjskim.

Kapitan Th. Pedersen z Sandefjord, kapitan statku ,Herman”, armator H. Liebes & Co., San
Francisco, opuscil fowisko i zabral mnie bezposrednio do Nome.

Straz Przybrzezna Stanéw Zjednoczonych zabezpieczyta holowanie ,Maud” przez Ciesnine
Beringa za pomoca kutra celnego ,, Bear”.

Norweska prasa, jak zawsze, okazywata mi w przesztosci wielka empatie i pomoc.

Sktadki pieniezne (w Kr)
WA PATISTWA ..o 200 000,00
ATmMAtOr AF. KIAVENESS ......ocviiieieiiciieeeteeteeteeteetete ettt ettt es et se s ese s s ensessesensessasens 50 000,00
Pani Ezra Warner .. 1632,58
Konsul Bj. AQZaard ..o s 250,00

*Kristiania (Christiania), do 1925 r. nazwa Oslo.
®Inaczej sktadnicy zapas6w.
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Przez prof. stomatologii, E.G. Christiansena:

Armator Henrik @stervold, Bergen..........cccocoviiiiiiiiiiiiiniiiiiccsccce s 10 000,00
Dyrektor Laur. Christiansen, Bergen ... s 5 000,00
Kapitan P. Kleppe, BEIgen.........ccccoviiiiiiiiiiiiiiccic s 1 000,00
A/SP. Kleppes Assuranceforr., BEIGem ..ot 1 000,00
Stoczniowiec H. Sloemann Naess, Bergen..........cccccviiiiiiiiiiiiiniiiincccccccccs 2 000,00
Armator Finn Christiansen, Bergen ... 10 000,00
Konsul Halfdan Grieg, BEIZen...........ccccuviriiiniciiiiciiiriiiiciiieicisisnessicsie s eesees 5 000,00
Armator W. Giertsen, BEIZemn.........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicc e 2 500,00
Kupiec Frithjof Blyth, BErgen ..o 1 000,00
Armator Willy Gilbert, BErgen..........cccvuviiiiiiiiiiiiiiiiiicicceccsessce e 2 500,00
Armator Louis Hannevig..........cccooiiiiiiiiiii 2 500,00

42 500,00
Armator Henrik Ostervold, dOodatKOWO..........c.ooieiiiiiiiiecee et 7 000,00
Kupiec Arne Johannsen, BErgen ... s 1 000,00
Wi1asciciel Peter Christophersen, Buenos Aires, telegraf po przybyciu do Nome ................. 20 000,00

W naturze

Przyrzady od Corneliusa Knudsena, Kj.havn®,

Genever” od A.C.A. Nolet, Schiedam, przez agenta H.M. Torgersena.
Wina i napoje spirytusowe od P. A. Larsena.

Kostki rosotowe od Kraft.

Sprzet gramofonowy od Williama Farre.

Haczyki rybackie od Aug. Thoring A/S.

Proszek do prania od Henken, Trondheim.

Przyrzad gimnastyczny od J. Vasbottena.

Elektryczny system o$wietlenia na pokfadzie, w peini zmontowany, od Per Kure.
Zapasowa pradnica specjalnej produkcji od A/S Westinghouse.
Pelne zaopatrzenie w tyton od Tiedemanns Tobaksfabrik*.

Pelne zaopatrzenie papiernicze od Halvorsen & Larsen*.

*Te dwie firmy dostarczyly wczesniej pelne wyposazenie catkowicie bezplatnie zaréwno dla Gjoa,

jak i Bieguna Poludniowego.

*Kjobenhavn - Kopenhaga,
¥ Albo Jenever, rodzaj holenderskiego dzinu.
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500 kg najlepszej czekolady od Frei.

Skrzynie medyczne od prowizora Wanga i dr. Arnfinsena z Trondhjem.
Spirytus od H. Poulsena & Co.

Esencje z Laboratorium Chemicznego Storma.

Odziez dla wszystkich od Udneesa i Isachsena.

Zapas Stomatolu itp., tak jak poprzednio, z Hoyers Stomatolfabrik.
Mleko w proszku od De Norske Melkefabrikker.

Farba od A/S Titan.

Farba Bundstof i Japonol od Den Kemiske Fabrik Norden.

Roézne rzeczy od hotelarza Bjolgeruda i Stella Fabrik.

Maka pszenna, Gold Medal, cate 20 ton specjalnie zmielonych na wyprawe, od Louisa Witha z matzonka.

Za wszelka pomoc i wszystkie dary prosze wszystkich o przyjecie moich najserdeczniejszych po-
dziekowan.

Roald Amundsen.”

Streszczenie

Niniejszy artykul ma na celu przypomniec historie i gléwne osiggniecia wyprawy polarnej ,Maud”,
z okazji uptywajacej w 2025 r. 100. rocznicy jej zakoriczenia. Dwa gtéwne rozdzialy przypomina-
ja w skrocie historie, zwrotne i mniej znane punkty wyprawy oraz jej wieloaspektowy program
naukowy. Program ten byl ukierunkowany na badania, ktére dzi§ nazwalibysmy klimatycznymi
w szerokim ujeciu, gdyz dotyczyly zar6wno atmosfery, morza, magnetyzmu, zwigzkéw Ziemia-
-Storice i pogody kosmicznej. Zalgczona tabela przedstawia 0§ czasu wyprawy oraz role poszcze-
golnych uczestnikéw, historyczny diagram przedstawia pomiary naukowe, a mapka pokazuje
wszystkie trzy morskie szlaki wyprawy. Dodatek, bedacy cytatem z ksiazki Roalda Amundsena,

zabiera nas wprost w realia wyprawy i tamtych czaséw.

Stowa kluczowe: Roald Amundsen, Harald Sverdrup, “Maud”, wyprawa polarna, program badaw-

czy, meteorologia, oceanografia, geomagnetyzm, elektrycznosé¢ atmosfery, historia.

Abstract

This article aims to revisit the history and main achievements of the Maud polar expedition, mar-

king its 100th anniversary in 2025. Two main chapters briefly recount the expedition’s history, key
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and lesser-known milestones, and its comprehensive scientific program. The program focused on
what we would now call climatic research in a broad sense, as it encompassed the atmosphere, the
sea, magnetism, the Earth-Sun relationship, and space weather. The accompanying table presents
the expedition’s timeline and the roles of individual participants, a historical diagram illustrates
the scientific measurements, and a map shows all three sea routes of the expedition. The appendix,
a quote from Roald Amundsen’s book, takes us directly into the reality of the expedition and the

times.

Keywords: Roald Amundsen, Harald Sverdrup, “Maud”, polar expedition, research programme,

meteorology, oceanography, geomagnetism, atmospheric electricity, history.



